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1./  Bevezető

A Magyar Állam tulajdonát képező országos közúthálózat nagyságrendileg 30.000 km hosszúságú, melynek vagyonkezelési feladatait a mindenkori közlekedésért felelős minisztérium megbízásából a Közlekedésfejlesztési Koordinációs Központ (KKK) látja el.
Feladatköréből adódóan ez a szervezet végzi többek között a központi költségvetés részét képező, ezen úthálózat fejlesztésének, felújításának és üzemeltetésének finanszírozási céljait szolgáló fejezeti kezelésű előirányzatok működtetésével és felhasználásával kapcsolatos feladatokat.
A közúthálózattal kapcsolatos építtetői feladatok alapvetően három főcsoportba sorolhatók, s hogy ezek mely szervezetek hatásköri kötelezettségei, azt jogszabályok írják elő. A KKK ezek alapján ad megrendeléseket, s köt megbízási és vállalkozási szerződéseket az adott feladatkörre illetékes szervezettel.

A Magyar Közút Nonprofit Zrt is e hierarchia része, tevékenységét ez alapján végzi.
2. Az országos közutakkal kapcsolatos főbb feladatcsoportok
2.1. Új beruházások és rekonstrukciós munkák

Elsősorban országos és regionális fejlesztési tervekben szereplő, kormányzati döntések alapján indított nagyberuházások, ill. helyi jelentőségű, ( általában a Magyar Közút Nzrt javaslata alapján indított) építési engedélyköteles beavatkozások előkészítése, versenyeztetése, lebonyolítása, a KKK-tól kapott megbízás alapján. 
Jogszabály szerinti feladatkör: Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő (NIF) Zrt.
2.2. A meglévő útburkolatok felújítása és adminisztratív kezelői feladatok.

Az útburkolatok felújításával kapcsolatos javaslattételi, előkészítési, lebonyolítási, versenyeztetési-, műszaki ellenőrzési-, továbbá a tulajdonosi és kezelői érdekek érvényesítésével kapcsolatos feladatok (terv egyeztetések, útvonalengedélyek kiadása, forgalmi rend kialakítása felülvizsgálata stb) ellátása.

Jogszabály szerinti feladatkör: Magyar Közút NZrt. Megyei Igazgatóságai
2.3. Út-, híd-üzemeltetési és karbantartási, továbbá téli tisztítási feladatok

Ezen tevékenységek alapja a megkötött vállalkozási szerződésen túlmenően a 6/1998. (III.11.) KHVM rendelet mellékletét képező Országos Közutak Kezelési Szabályzata (OKKSZ) amely az egyes munkák elvégzésének gyakoriságát vagy szintidejét írja elő.
Jogszabály szerinti feladatkör: Magyar Közút NZrt. Regionális Főmérnökségei
Ezt a tevékenységet a Magyar Közút NZRt. túlnyomó részt saját eszköz és személyi állományával országosan öt, több megyét magában foglaló regionális főmérnökségei által végzi. Az 1465,4 km Békés megyei országos közúthálózat KKK által megrendelt, szerződéses munkáit a Dél-alföldi Regionális Főmérnökség szervezetében működő békéscsabai-, gyomaendrődi-, orosházi-, és sarkadi üzemmérnökség végzi. 

3. Az OKKSZ-ben előírt feladatok meghatározásának alapjai

3.1. A közutak szolgáltatási osztályba sorolása

E besorolások határozzák meg az egyes utakon, útszakaszokon elvégzendő tevékenységét szintidejét és gyakoriságát. A besorolás elsősorban a közút kategóriájától (főút, összekötő út, mellékút) forgalomnagyságától, kiépítettségétől és esetlegesen a forgalom időszakos változásától valamint a hálózati szerepkörétől függ. Évenkénti felülvizsgálat alapján jelenleg a megyei közutak e szerinti besorolása az alábbi:

	Besorolási feltétel
	Szolg. osztály
	Bcsaba (km)
	Gyomaend. (km)
	Orosháza (km)
	Sarkad (km)
	Összesen (km)

	Autópálya, autóút
	I.
	-
	-
	-
	-
	-

	I. r. főutak
	II.
	   48,6
	31,8
	-
	-
	     80,4

	II. r. főutak és összekötő utak, ha ÁNF>5000 E/nap
	III:
	   92,1
	89,2
	  42,2
	  29,5
	   253,0

	Összekötő és mellékutak, ha ÁNF=2000-5000 E/nap
	IV.
	   95,9
	59,5
	162,5
	121,1
	   439,0

	Összekötő és mellékutak, ha ÁNF<2000 E/nap
	V.
	141,2
	201,2
	179,3
	162,2
	   683,9

	Gyalog-, és kerékpárút
	VI.
	-
	-
	-
	-
	-

	Földutak
	VII.
	   5,5
	-
	    0,6
	    3,0
	      9,1

	Összesen
	
	383,3
	381,7
	384,6
	315,8
	1465,4


3.2. A szolgáltatási kategóriák meghatározása

A fentieken túlmenően az OKKSZ minden szolgáltatási osztályon belül megenged három kategóriát is. Ez a mindenkori megrendelések forrásállományára tekintettel meghatározza az adott körülmények közötti elvárható biztonsági szintnek megfelelő feladatok elvégzését.
„A” – kategória: az OKKSZ-ben előírt feladatok teljes körű, maradéktalan elvégzése
„B” – kategória: a forgalom-biztonságra közvetlen hatással lévő feladatok teljeskörű-, a továbbiak csökkentett mértékű végrehajtása.
„C” – kategória: a forgalombiztonságra közvetlen hatással lévő feladatok teljes körű, OKKSZ szerinti, a továbbiak a működőképességet megőrző szintű végrehajtása.

Az egyes feladatok kategóriák szerinti megrendelését az éves vállalkozási szerződés rögzíti.

Az elmúlt években a közutak üzemeltetésére és karbantartására vonatkozó megrendelési állomány a „C” kategóriára vonatkozott.
4. A téli útüzem legfontosabb feladataira vonatkozó előírások

4.1. Az útellenőrzés gyakorisága

	Szolgáltatási osztály
	Forgalomnagyság
ÁNF (E/nap)
	Útellenőrzés gyakorisága naptári naponként (legalább)
	Az egyes gyakoriságokra eső hosszak (megyei összesen)

	I.
	
	Naponta kétszer
	-

	II-III.
	>8000
	Naponta
	 65,5

	II-III.
	  5000 - 8000
	Kétnaponta
	170,2

	II-III.
	<5000
	Hetente
	  97,7

	IV.
	
	Hetente
	439,0

	V.
	>1000
	Kéthetente
	311,0

	V.
	<1000
	Havonta
	372,9

	VI-VII.
	
	Negyedévente
	    9,1

	Összesen:
	
	
	1465,4


4.2. Téli üzemeltetés védekezési rendszerei

A fent hivatkozott OKKSZ az alábbiak szerint szabályozza ezt a tevékenységet. Az ebben meghatározott elvek alapján minden megyére vonatkozóan téli tisztántartási tervet kell készíteni, és minden év november 10-ig a téli útüzemre való átállás előkészítő feladatait el kell végezni.
A téli üzemeltetés két alapvető feladata:

· síkosság mentesítés

· hó eltakarítás

Ezeken belül az egyes szolgáltatási osztályba sorolt utak téli üzemeltetés szempontjából az alábbi védekezési rendszerbe sorolandók:
· őrjáratos,

· a rayonos, és

· a fehér üzemeltetési, védekezési rendszer.

4.2.1. Az őrjáratos rendszer 
Az I., II., szolgáltatási osztályba tartozó utak mindegyike, (Békés megyében ez 44.sz I.r. főút teljes szakasza) 
továbbá a III szolgáltatási osztályba tartozó II.r. főutak szintén mindegyike, ( Békés megyében ez a 46. sz., 47 sz., a 443 sz. Gyomaendrőd – Szarvasi utak a 444 sz. Békéscsaba tehermentesítő, a 445 sz, Békéscsaba átkelési, a 470. sz  Mezőberény  Békés- Békéscsabai, valamint a 474 sz. Orosházi átkelési szakasz),
és a hálózati szerepköre fontosságából adódóan a téli intézkedési tervben meghatározott további utakon folyamatos útellenőrzés mellett, a síkosság elleni védekezés a teljes burkolatfelület szórásával történik /elsősorban sóval/, a burkolatra került hó eltakarításával. 

Az őrjáratos utak síkosság-mentesítési munkáira elsősorban saját tulajdonú kombinált gépi eszközöket kell biztosítani 25-35 őrjáratos km/gép – 2 forgalmi sávra vonatkoztatva - fajlagos érték figyelembe vételével.

4.2.2. A rayonos rendszer
A IV. és V. szolgáltatási osztályba tartozó utak szinte mindegyike, ahol az utak szórása (sóval, vagy szemcsés anyaggal, ill. ezek keverékével) csak a kijelölt szakaszokon (nagyobb emelkedő, kis sugarú ív, csomópont, átkelési szakasz, fagyzugos helyek autóbusz megállók és vasúti átjárók) történik, a hóeltakarítás szükség szerint a teljes hosszon.
Ezen helyek a téli intézkedési tervben előre meghatározottak.

Adott esetekben a kialakult ill. esetlegesen várható kritikus időjárási körülmények mérlegelése után egyedi felmentés alapján szükség szerint a fontosabb rayonos útszakaszok végig vannak szórva. 

Ilyen útszakasz elsősorban az Orosháza Mkháza  Battonya, a Szarvas Orosháza, és a Körösladány Gyomaendrőd közötti út. 
A rayonos utakon igénybe vehető a saját gépi eszközön felül bérelt kombinált gép is. A gépszükséglet tervezésekor régiónként 50-80 rajonos km/gép normatívát kell figyelembe venni. A kombinált bérelt eszközök alkalmazási időszaka november 10-től március 15-ig terjedhet, mely időszak tartósan kedvező időjárás esetén lerövidíthető a vállalkozási szerződések alapján.

4.2.3. Az ún. „fehér téli” üzemeltetési rendszer 
A IV., V. és VII szolgáltatási osztályba tartozó és nem rayonos besorolású utakon síkosság elleni védekezés nincs, a hóeltakarítás a személygépkocsival történő járhatóság mértékéig az őrjáratos és rayonos rendszerű utak után ütemezhető.(Olyan utak, ahol nincs buszközlekedés, vagy a település más, kedvezőbb útvonalon is elérhető.) 
A hóeltakarítási munkákba bevonhatóak további lehívható, ekézésre alkalmas eszközök is. Az ekézésre bevonható eszközök rendelkezésre állása tárgyában vállalkozási szerződést kell kötni, munkájukat lehívás alapján kell igénybe venni. 

4.3. A védekezés időnormái

A védekezési rendszerbe történő sorolás mellett szolgáltatási osztályként meghatározták a síkosság elleni védekezés megkezdésének és végrehajtásának valamint a hóekézésnek az időnormáit.

4.3.1. Síkosság elleni védekezés esetén
	Szolgáltatási

osztály
	Szórási munka megkezdésének időpontja az észlelésétől számítva
	Szórási munka

időtartama

	I.

II.

III.

IV.-V.
	0.5 – 1.0 óra

1.0 – 2.0 óra

2.0 – 3.0 óra

4.0 – 5.0 óra
	2.0 – 4.0 óra

4.0 – 6.0 óra

4.0 – 8.0 óra

6.0 -24.0 óra


A táblázat adatai átlagos téli időjárásra vonatkoznak. Átlagos téli időjárásnak tekinthető, ha a folyamatos havazás, illetve hófúvás nem haladja meg a 24 órát, a hőmérséklet -8 C vagy annál magasabb, és a szél erőssége kisebb mint 30 km/óra. Alacsonyabb hőmérséklet, vagy nagyobb szélsebesség, továbbá ónos eső esetén a védekezési időszükségletek növelhetők.

4.3.2. Hóekézés esetén
Az „I” szolgáltatási osztályba sorolt közútnál, ha a hóréteg vastagsága eléri a 3-5 cm-t, a hóekézést meg kell kezdeni. A hóesés megszűnte után 15-20 cm leesett hómennyiség esetén a hó letakarítását 5 órán belül el kell végezni.

Az II. szolgáltatási osztályba sorolt közutaknál, ( Békés megyében a 44.sz.I. r .főút) ha a hullott hóréteg vastagsága eléri az 5-10 cm-t, a hó eltakarítását meg kell kezdeni. A hóesés megszűnése után 15-20 cm leesett hómennyiség esetén a hó eltakarítását 6 órán belül el kell végezni.

A III. és IV. szolgáltatási osztályba sorolt közutaknál, ha a hullott hóréteg 15-20 cm, a hó letakarítását a hóesés megszűnése után 24 órán belül el kell végezni.

A V. szolgáltatási osztályba sorolt közutaknál az I., II., és a III. szolgáltatási osztályra előírt feladatok elvégzése után kell a személygépkocsival történő járhatóságot biztosítani.

Hófúvás okozta akadályok megszüntetése

A hóakadályok elhárítása során a sürgősségi sorendet a közutak szolgáltatási osztálya határozza meg.( Békés megyében a sorrend:  44.sz. Kecskemét Békéscsaba –gyulai I. r. főút,  47 sz. Debrecen – szegedi II.r. főút, majd a további főutak)
A III.-VI. szolgáltatási osztályokban a sürgősségi sorrendet  indokolt esetben meg lehet változtatni.

Rendkívüli időjárás esetén, ha az elhárítási munkák hatástalannak bizonyulnak, az elhárítást vagy útvonal biztosítást csak különleges esetben /élet és vagyonvédelem biztosítása/ kell megkezdeni, illetőleg folytatni.

5. A Békés megyei közutak téli üzemeltetése
5.1. A szolgálatba beosztott gépek, eszközök

	Telephely


	Sikosságmentesítés és hótolás

Sószóró+hóeke (db)
	Hóeltakarítás

Hóekék, tolólapok, hómarók (db)
	Összesen (db)

	
	Őrjáratos
	Rayonos
	
	Sószóró
	Hóeke

	Békéscsabai üm.
	  6
	  1
	  5
	  7
	12

	Gyomaendrődi üm.
	  4
	  3
	  5
	  7
	12

	Orosházi üm.í
	  2
	  4
	  4
	  6
	10

	Sarkadi üm.
	  2
	  2
	  5
	  4
	  9

	Összesen
	14
	10
	19
	24
	43


Mivel minden eszközhordozón van hóeke is, így a megyében egyszerre „bevethető” téli eszközök száma 43 db.

Saját hordozóeszköz tartalékként ezen felül nem áll rendelkezésre.
Éppen ezért állandó készenléti szerződést kötöttünk 1 db Unimog 400 típusú kombinált (sószóró és hóekés) gépre, ami szükség szerint bármikor rendelkezésre áll.

Ezen kívül. Békés Megyében külső vállalkozótól 7 db lehívható gép áll rendelkezésünkre, melyek rendkívüli időjárás esetén elsősorban elakadt járművek mentésére ill. hóeltakarításra vehetők igénybe. 

5.2. A Békés m. országos. közutak besorolása a téli védekezési rendszerbe

	Telephely
	Őrjáratos utak (km)
	Rayonos utak (km)
	Fehér utak (km)
	Összesen (km)

	Békéscsbai üm.
	156,7
	174,4
	  33,1
	  373,1

	Gyomaendrődi üm.
	121,2
	198,7
	  61,8
	  381,7

	Orosházi üm.í
	  56,2
	278,2
	  45,9
	  380,3

	Sarkadi üm.
	  54,1
	254,8
	  30,3
	  339,2

	Összesen
	388,2
	906,1
	171,1
	1465.4


 Az őrjáratos utakon egy szórókocsira jutó szórási hossz:

388,2 km/14 db szórókocsi = 27,7 km/szórókocsi
Az OKKSZ  25-35 km közötti szórási hosszat ír elő egy szórógépkocsi részére, így ez kielégíti az elvárásokat.

Síkosság elhárításkor elvileg 10 db gép rögtön kiindulhat a rayonos útszakaszokra. Mivel a beavatkozás megkezdésének előírt szintideje ezen védekezési rendszernél 4,0 – 5,0 óra így az őrjáratos köröket befejező gépek bekapcsolódnak a rayonos utak védekezési munkáiba.

5.3. A sókészlet alakulása a 2009/2010 téli időszakban
	
	Induló készlet (to)
	Decemberi felhasználás  (to)
	Januári felhasználás (to)
	2010.01.31-ig összesen felhasznált (to)
	2010 02.01. i

Készlet+lehívott

	Békéscsabai üm.
	1510
	  570
	  590
	1160
	  350

	Gyomaend. Üm.
	1299
	  256
	  431
	687
	  612

	Orosházi üm
	  996
	  319
	  358
	677
	  319

	Sarkadi üm
	  809
	  264
	  386
	650
	  159

	Összesen
	4614
	1409
	1765
	3174
	1440


Az elmúlt 15 év sófelhasználás szezoni átlaga 2950 to volt, így ezt ebből a szempontból már január végéig túlszárnyaltuk. A legtöbb felhasznált sómennyiség a 2002/2003 téli időszakban volt, összesen 4174 to
. 
Az idei tél eddigi felhasználása ennek 76 %-a.

A téli időszakot november 15- március 15  közötti 120 nappal figyelembe véve az eddigi évek átlagos napi sófelhasználása  24,3 to/nap volt. 
Az idei időszak november 15 és január 31 közötti napjaira nézve ez a mennyiség 41,2 to/nap.  Nyilván ha a március 15 -ig hátralévő időszakban kevesebbszer kell beavatkozni ez az arány csökkenhet. 
Figyelembe véve  a december és januári felhasználást látható, hogy a hátralévő időszakra megmaradt 1440 to sókészlet elviekben kb. egy havi mennyiséget tesz ki, ezért a biztonság okáért intézkedés történt további 600 to só leszállítására.
5.4. Felmerült költségek
A KKK által 2010-re üzemeltetési és karbantartási feladatokra kapott megrendelési állomány egy összegben tartalmazza az egész évben ilyen feladatok elvégzésére  biztosított forrást.
Ezen belül miden egység a saját úthálózati sajátosságai, mennyiségei és tapasztalatai (ez elsősorban a téli útüzemre vonatkozik) alapján az OKKSZ előírásai szerint tervezi meg éves tevékenységét.

Békés megye egységeinek 2010 évi megrendelés állománya összesen:      693,1 millió Ft
Ebből előzetesen a téli üzemeltetésre tervezett:                                              83,8 millió Ft

Ebből január 31-ig télre felhasznált:                                                       90,4 millió Ft
Látható, hogy az eddigi költség felhasználás már meghaladta az előzetesen tervezettet, de nyilvánvaló, hogy az előírt szolgáltatási szintet mindenképpen ezután is biztosítani fogjuk. Amennyiben plusz megrendelési keret nem lesz – más feladatok rovására kell forrásokat átcsoportosítani a hátralévő téli feladatok elvégzésére. 

5.5 Információs rendszerek
Minden üzemmérnökségen a legalább november 1  és március 15 között 24 órás ügyeleti szolgálat működik, ami az időjárási körülményektől függően szükséges fokozatok szerint kiegészül a szóró-, és hóeltakarító eszközök kezelőinek különböző szintű készenlétével.
Mivel a téli üzemeltetés régiós szervezeti hatáskörbe tartozik, ezért Kecskeméten a központi diszpécser szolgálat végzi az előírt jelentési-, adatszolgáltatási feladatokat, informálja az érdeklődőket, ill. koordinálja a védekezési munkákat.
Az út adott pillanatnyi állapotáról jól használható információkat adnak a megye nyolc pontján elhelyezett útmeteorológiai állomások.

Minden dolgozó mobiltelefonnal ellátott, így a kinn dolgozó gépekből az üzemmérnökségi ügyeletes bármikor értesíthető. 
5.6 Az előfordulható, ill. meglévő problémák

Probléma elsősorban a Gyomaendrődi üm telephelyétől a legtávolabbi  44 sz út Békésszentandrás – Megyehatár, ill. a 47 sz. út Szeghalom – Megyehatárra való kijutási idő.

Bár ez még mindig bőven belefér a fentebbi táblázatban szereplő elvárt, (előírt) szintidőkbe, adott esetben mégiscsak később kezdődhet a sikosságmentesítés. a kedvezőbb telephelyi fekvésű többi üzemmérnökségünkhöz képest.
Szükség esetén ezen mindenképpen javítani fog, hogy február 1-től a már említett UNIMOG 300 as kombinált gép Békéscsabáról indulva a 44.sz. I. r. főúton fog tevékenykedni, így eggyel több eszköz beiktatásával a szükséges beavatkozás kezdete, ill. időtartama várhatóan csökkenni fog.
Tovább késleltetheti a beavatkozás megkezdését egy soha előre nem látható, kikerülhetetlen akadály a szórási helyre való felvonuláskor.

6. Az útburkolatok fenntartására vonatkozó legfontosabb előírások
A fenntartás szempontjából a hibák kijavítását az alábbiak szerint kell megkülönböztetni a már többször hivatkozott OKKSZ szerint::
6.1.)  2. fokozatú javítások:

A forgalombiztonságát és az út állagát veszélyeztető lokális hibajavítási tevékenységek összessége.

A közút jellemző műszaki állapotától eltérő jellegű olyan burkolathibák kijavítása, amelyek az utak használóit, a járművezetőket hirtelen mozgásváltoztatásra kényszerítik, és ezzel balesetet idézhetnek elő.

6.2.)  1. fokozatú javítások:

Folyamatosan kialakuló burkolati hibák kijavítása.

A természetes elhasználódás következményeit megszüntető javítások, amelyek az állapotromlás folyamatos kialakulása következtében rendszeres állapotvizsgálat alapján tervezhetők, azonnali beavatkozást azonban nem igényelnek.

A pályaszerkezet nem megfelelő teherbírásának kezelését, a profiljavítási feladatokat, a burkolatfelületek elöregedéséből eredő hibák megszüntetését, a kopóréteg hámlások pótlását a mindenkori burkolatállapot alapján kell az éves burkolatgazdálkodási tervben – létesítményjegyzékben – meghatározni és ütemezni.

6.3.) A burkolathibák javításának időkövetelményei.
A burkolathibáknak (kátyúk, süllyedések, gyűrődések, közműszerelvények meghibásodása ) – az adott út szolgáltatási osztályától függő – forgalombiztonsági szempontból történő besorolását, a javítások megkezdésének időpontját az alábbi táblázat tartalmazza:

	Burkolathiba

fokozatai


	Szolgáltatási osztályok

	
	I.
	II.
	III.
	IV.
	V.
	VI-VII.

	
	Az észlelésről vagy bejelentéstől függően legkésőbb

	2. fokozat
	1 nap
	2 nap
	3 nap
	10 nap
	30 nap
	30 nap

	1. fokozat
	éves javítási program szerint


A 2. fokozat szerinti tömeges burkolathibák megjelenése, valamint a hidak és hídnak nem minősülő műtárgyak 2. fokozatú javítási feladatának a javítási időtartamok meghosszabbíthatóak a megfelelő közúti jelzések egyidejű kihelyezése mellett.

6.4.) A téli kátyúzó keverékek felhasználásának alakulása 
	Telephely
	Év
	December (to)
	Január (to)

	Békéscsabai üm.
	2008
	119
	 46

	
	2009
	77
	 11

	
	2010
	-
	102

	Gyomaend. Üm.
	2008
	120
	 86

	
	2009
	105
	 56

	
	2010
	-
	169

	Orosházi üm
	2008
	19
	 29

	
	2009
	42
	 13

	
	2010
	-
	 60

	Sarkadi üm
	2008
	88
	 27

	
	2009
	54
	 10

	
	2010
	-
	 90

	Összesen
	2008
	346
	188

	
	2009
	278
	  90

	
	2010
	-
	421


Az idei év január hónapjában kialakult időjárási körülményei miatt a tavalyi év azonos időszakához képest nagyságrendekkel több kátyú keletkezett a burkolatokon. Az intenzív kátyúzási munkák hatására a kátyúk jelentős része január végére megszüntetésre került. Kátyúzási munkák, amennyiben ezt az időjárás is engedi minden üzemmérnökségünk területén hétvégén is folynak.
Sajnos az útburkolatok egy jelentős része már eleve deformált, ill elöregedett állapotú, ezért a téli időszakban az utak egy jelentős részén a kátyúzás csak ideiglenes jelleggel, a közvetlen balesetveszély megszüntetését szolgálja.

7. Az útburkolatok felújítási igénye
7.1.- A burkolatok élettartamának alakulása:

Az utóbbi években az aszfaltburkolatok elöregedési tendenciája erőteljesen mutatja hatását. A 20 évnél régebbi burkolatok részaránya jelentősen megnőtt, már meghaladja a teljes megyei hálózat 50 %-át. 

Ez elsősorban abból adódik, hogy az évenként csökkenő pénzügyi források egyre kevesebb beavatkozást tettek lehetővé, ezért az elmúlt időszakban az útállapotok romlási folyamatának a lassítására, ill. szinten tartására volt csak lehetőség.

Társaságunk évente a teljes úthálózaton szemrevételezés útján történő hibafelvételezésből, s általában öt éves ciklusidőkkel gépi mérésekből kapott minősítő osztályzatokkal értékeli az üzemeltetésében lévő úthálózatot. 

A minősítések 1-5-ig terjedő osztályzat alapján előállt átlag értékek, ahol az 1-es osztályzat a legjobb, 5-ös osztályzat a legrosszabb állapotot jelenti.

A burkolatállapot osztályzat a burkolaton lévő hibákat (kátyúk, kipergések, repedések), az egyenetlenség osztályzat az utak hullámosságát, nyomvályússágát, a teherbírás osztályzat az utak pályaszerkezetének erősségét minősíti.

. 

Az utolsó két év felmérései alapján a megye közútjainak állapota gyakorlatilag tovább romlott.

Különösen jellemző ez a megye É-ÉK-i és középső részére, többek között a 46. sz. II. rendű főút szinte teljes megyei szakaszára, a 47. sz. II. rendű főút Hajdú-Bihar megyei határától Békéscsabáig tartó szakaszára.. 

A mellékutak vonatkozásában a teljesség igénye nélkül már szinte járhatatlan a 4641. j. Mezőberény-szarvasi összekötő út teljes 35 km-es szakasza, valamint a 4231. j. Dévaványa-Gyomaendrőd, 4212. j. megyehatár-Szeghalom, 4235.j. Okány-vésztői valamint a 4223 j  út Kótpuszta- Okány közötti szakasza és még lehetne sorolni a továbbiakat. 
Csak az azonnali beavatkozást igénylő szakaszok hossza több mint 700 km, gyakorlatilag a megyei országos közutak fele.
Ezek felújítására csak a legszerényebben vett mai bruttó árakon számolva is           31,5 mdFt kellene.
Nagyon szembetűnő volt a tavalyi aszály okozta kár is a megye É-ÉK részének igen kedvezőtlen talajadottságú helyein. Néhol 3-5 cm széles hosszanti repedések jelentek meg a burkolaton a tavalyi nyár folyamán, melynek kijavítása szintén azonnali karbantartási beavatkozást igényelne.
2008 évben a különböző források által biztosított keretek 55.1 km útszakasz burkolat felújítását tették lehetővé, melyből a kedvezőtlen időjárási körülmények miatt 16,7 km 2009 évre tolódott.
Sajnos a válság miatti megszorító intézkedések következtében ezen kívül minden további tervezett tervezési és kivitelezési munka vissza lett vonva, nemcsak a megyében, hanem országosan is.

Jelenleg az Új Magyarország Fejlesztési Terv keretében 63.7 km mellékút felújítási terve van készen. Ezek kivitelezésére február március hónapban kerül kiírásra a közbeszerzési eljárás. A kivitelezésre kerülő szakaszok mennyiségét a rendelkezésre álló források határozzák meg.

10.) Összefoglalás:

Társaságunk megítélése szerint a Magyar Közút az országos közúthálózat üzemeltetését, karbantartását és fenntartását valamint felújítását a rendelkezésre álló erőforrások maximális kihasználásával végzi.

Természetesen tisztában vagyunk vele, hogy ezek a források messze nem elegendőek arra, hogy a hosszú évek óta tartó alulfínanszírozás elmaradásait egyik napról a másikra pótolják, ill. a napi üzemeltetési és karbantartási feladatokat a közvélemény által mindenben elfogadható szinten végezzük..

Társaságunk az utakra fordítható forrásainak felhasználásával arra törekszik, hogy ezeket a legmegfelelőbb helyen, a legmegfelelőbb technológia alkalmazásával használja fel a megyei közúthálózat felújítására, fenntartására és üzemeltetésére.

A cél, az  üzemeltetés, karbantartás, és felújítás előírt, ill. elvárt szintű biztosítása. 
A cél megvalósítása, elérése érdekében szükséges a minden érintettel való közös-, egységes akarat és fellépés, és az ehhez szükséges források biztosítása.
Ennek  reményében kérjük tájékoztatásunk szíves elfogadását, tudomásul vételét.
Békéscsaba   2010. 02.04.
         Dr. Holló József  sk.                                                          Virág Mihály  sk.
műszaki vezérigazgató-helyettes                                              megyei igazgató

Térkép mellékletek:

· A Békés megyei országos közúthálózat szolgáltatási osztályba sorolása

· A Békés megyei országos közúthálózat téli útüzemeltetési rendszerbe sorolása
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